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نبذة عن الاستطلاع

أهداف الاستطلاع

تتلخ�ص لاأهداف الرئي�سية لا�ستطلاع الر�أي حول ال�سلامة المرورية ب�شكل عام �إلى قيا�س وتقييم:

• مدى الر�ضا عن الحالة المرورية في المحافظات المختلفة، في لاأوقات المختلفة، والتعرف على �أ�سباب 	

م�شكلة الازدحام المروري �إن وجدت، ومقترحات حلها.

•  المعرفة والالتزام ببع�ض القواعد والقوانين المرورية، مثل: ارتداء حزام لاأمان، الالتزام بال�سرعة 	

القانونية، عدم ا�ستخدام الهاتف �أثناء القيادة، وغيرها.

•  الالتزام ب�إجراء ال�صيانة الدورية للمركبات.	

• الحوادث المرورية: مدى انت�شارها، و�أ�سبابها.	

• وتجاوز 	 الخاطئ،  التجاوز  مثل:  المركبات،  �سائقي  من  الخاطئة  ال�سلوكيات  بع�ض  انت�شار  مدى   

ال�سرعة القانونية، وعدم ترك م�سافة �أمان كافية، وا�ستخدام الهاتف �أثناء القيادة، وال�سير عك�س 

الاتجاه، وغيرها.

• على 	 ال�سلامة  لتحقيق  المرورية  بال�سلامة  المعنية  الجهات  تبذلها  التي  الجهود  عن  الر�ضا  مدى   

الطرق.

جمع البيانات
تم جمع بيانات الا�ستطلاع خلال الفترة )13-31( دي�سمبر 2015م عن طريق المقابلات الهاتفية 

)عبر الهاتف الثابت و المحمول( مع العمانيين والوافدين، وتم �إجراء المقابلات بثلاث لغات مختلفة: 

العربية، ولاإنجليزية، ولاأوردو.

حجم العينة
بلغ حجم العينة 2531 فردًا )1928 من العمانيين، و 603 من الوافدين(، في فئة العمر )18 �سنة 

والذكور  العمرية  والفئات  التعليمية  الم�ستويات  ومختلف  ال�سلطنة،  محافظات  جميع  من  ف�أكثر( 

ولاإناث.
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ملخص تنفيذي 

• لتحقيق 	 المرورية  بال�سلامة  المعنية  الجهات  �أداء  عن  جدًا  را�ضون/را�ضون  عمان  �سكان  من   %94

ال�سلامة على الطرق في عمان )89% من العمانيين مقابل 97% من الوافدين(، بينما كان 5% غير 

را�ضين، و 1% محايدين.

• من 	  %71( بالطرق  المرورية  الحالة  عن  جدًا  را�ضون/را�ضون  ال�سكان  من  خم�سة  كل  من  �أربعة 

العمانيين مقابل 88% من الوافدين(، بينما كان 15% غير را�ضين، و5% محايدين.

• يق�ضي الفرد في المتو�سط 110 دقيقة على الطريق يومياً )150 دقيقة للعماني، و75 دقيقة للوافد 	

في المتو�سط(.

• تقييم لاأفراد لحركة المرور: �أف�ضل الفترات 9:00 �صباحًا – 1:00 ظهرًا، و�أ�صعب الفترات 4:00 	

م�ساءً-10:00 م�ساءً.

• �أهم �أ�سباب الازدحام المروري على الترتيب: زيادة عدد المركبات، و�أوقات الذروة )�أوقات الذهاب 	

الطرق(،  و�ضيق  الدوارات،  وت�صميمها )مثل كثرة  الطرق  وعيوب  والمدار�س(،  العمل  والعودة من 

بالإ�ضافة �إلى ال�سلوك الخاطئ في القيادة لبع�ض ال�سائقين.

• من 	  %91 مقابل  العمانيين  من   %62( دائمًا  القيادة  �أثناء  لاأمان  حزام  ي�ضعون  لاأفراد  من   %74

الوافدين(، بينما 26% ي�ضعونه ب�شكل �أقل �أو لا ي�ضعونه على لاإطلاق. كذلك تبلغ ن�سبة من ي�ضعون 

حزام لاأمان دائماً �أثناء الركوب بجوار ال�سائق 64% )42% من العمانيين مقابل 81% من الوافدين(، 

بينما 36% ي�ضعونه ب�شكل �أقل �أو لا ي�ضعونه على لاإطلاق. 

• 22% فقط من قائدي المركبات ي�ستخدمون المقاعد الخا�صة بالأطفال دائماً في حالة ا�صطحاب طفل 	

تحت �سن الرابعة )21% من العمانيين مقابل 26% من الوافدين(، ينما 78% ي�ستخدمونه ب�شكل �أقل 

�أو لا ي�ستخدمونه على لاإطلاق.

• �أقل من ن�صف من قائدي المركبات )47%( يعرفون قيمة المخالفة المرورية التي يح�صل عليها ال�سائق 	

في حال عدم و�ضعه لحزام لاأمان )وهي 10 ريال عماني(، ويعتقد 62% �أن قيمة المخالفة معقولة 

بينما يرى 23% �أن قيمة المخالفة يجب �أن تقل عن ذلك، مقابل 15% يقترحون زيادتها.

• اثنان من كل خم�سة تقريباً )41%( من قائدي المركبات ا�ستخدما الهاتف النقال �أثناء القيادة مرة 	

واحدة على لاأقل خلال الثلاثين يومًا ال�سابقة على �إجراء الا�ستطلاع )51% من العمانيين مقابل 

28% من الوافدين(، ن�صفهم تقريبًا ا�ستخدم الهاتف مع حمله باليدين �أثناء القيادة.

• 11% فقط من قائدي المركبات يعرفون قيمة المخالفة المرورية لا�ستخدام اليد لحمل الهاتف النقال 	

قيمة  �أن   %47 يرى  بينما  معقولة  المخالفة  قيمة  �أن   %23 ويعتقد  ريالًا(،   15 )وهي  القيادة  �أثناء 

المخالفة يجب �أن تقل عن ذلك مقابل 30% يقترحون زيادتها.
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• واحد من كل خم�سة تقريباً )22%( من قائدي المركبات تجاوز ال�سرعة القانونية مرة واحدة على 	

من   %16 مقابل  العمانيين  من   %27( الا�ستطلاع  �إجراء  على  ال�سابقة  يومًا  الثلاثين  خلال  لاأقل 

الوافدين(، وكانت �أهم لاأ�سباب لذلك على الترتيب: الت�أخير عن موعد ما، �أو بحكم العادة �أو عدم 

الانتباه، �أو وجود حــالة طارئة )نقل مري�ض �أو م�صــاب �إلى الم�ست�شفى(.

• 41% من قائدي المركبات يعرفون قيمة المخالفة المرورية لتجاوز ال�سرعة القانونية ب�أكثر من 35-15 	

كم )وهي 10ريال(، بينما تنخف�ض ن�سبة من يعرفون قيمة مخالفة تجاوز ال�سرعة القانونية ب�أكثر 

من 35-50 كم )وهي 15 ريالًا( �إلى 18%، وت�صل ن�سبة المعرفة بقيمة المخالفة عند تجاوز ال�سرعة 

ب�أكثر من 50-80 كم )وهي 35 ريالًا( �إلى 10% فقط.

• 6.5% من الم�شتركين بالا�ستطلاع ذكروا �أنهم تعر�ضوا لحادث �سير خلال الـ 12 �شهرًا ال�سابقة على 	

�أ�سباب الحوادث: �سوء  �أهم  الا�ستطلاع )10% من العمانيين مقابل 3.1% من الوافدين(، وكانت 

الت�صرف من ال�سائق، وال�سرعة، ولاإهمــال، والتجاوز الخاطئ، والتوقف المفاجئ، وعيوب الطريق. 

• من �أكثر ال�سلوكيات الخاطئة التي ذكر الم�شاركون بالا�ستطلاع تعر�ضهم �أو م�شاهدتهم لها كثيًرا/	

النقال  الهاتف  ا�ستخدام  الترتيب:  على  هي  للا�ستطلاع  ال�سابقة  �أ�شهر  الثلاثة  خلال  جدًا  كثيًرا 

لاأمــــان  القيادة )52%(، عدم ترك م�سافة  �أثناء  القانونية  ال�سرعة  القيادة )63%(، تجاوز  �أثناء 

)45%(، التجاوز الخاطئ )42%(، الحيوانات ال�سائبة )20%(، �سباقات المركبات )غير القانونية( 

في الطرق العامة )17%(، ال�سير عك�س الاتجاه )10%(، تجاوز لاإ�شارة الحمراء �أو �إ�شارة الوقوف 

)5%(، القيادة تحت ت�أثير الكحول �أو المخدرات )%3(.

• المرورية 	 التوعية  زيادة  الترتيب:  على  الطرق  على  ال�سلامة  م�ستوى  لتح�سين  المقترحات  �أهم  من 

)36%(، تح�سين ورفع كفاءة الطرق )25%(، و�ضع قوانين �صارمة و تطبيقها بح�سم )21%(، زيادة 

جهود ال�شرطة في تنظيم المرور )18%(، تكثيف نقاط التفتي�ش )14%(، بالإ�ضافة �إلى العديد من 

المقترحات لاأخرى بن�سب �أقل.



7
1- تقييم الحالة المرورية على الطرق العمانية

• يق�ضي الفرد في المتو�سط 110 دقيقة على الطريق يومياً )150 دقيقة للعماني، 	

و75 دقيقة للوافد في المتو�سط(.

• �أربعة من كل خم�سة من ال�سكان را�ضون �أو را�ضون جداً عن الحالة المرورية 	

بالطرق، مقابل 15% غير را�ضين، و5% محايدين.

• المرورية 	 الحالة  عن  جدًا(  الرا�ضين  �أو  الرا�ضين  )ن�سبة  الر�ضا  ن�سبة  تزيد 

الوافدين  بين  الن�سبة  تبلغ  العُمانيين، حيث  عن  الوافدين  بين  ملحوظ  ب�شكل 

88%، بزيادة 17 نقطة مئوية عن الن�سبة بين العُمانيين والتي تبلغ %71.

شكل )1(: درجة الرضا عن الحالة المرورية حسب الجنسية )٪(

1-1 تقييم الحالة المرورية في الأوقات المختلفة
• التا�سعة �صباحًا حتى الواحدة 	 ال�سيولة المرورية هي الفترة من  �أوقات  �أف�ضل 

ظهرًا، حيث ذكر 79٪ من المبحوثين �أن الحركة المرورية تكون جيدة/ جيدة 

م�ساءً  الرابعة  حتى  ظهراً  الواحدة  من  الفترة  تليها  الفترة،  تلك  خلال  جداً 

.)٪72(

• في المقابل، نجد �أكثر لاأوقات ازدحامًا هي الفترة من الرابعة حتى العا�شرة 	

�سيئة/�سيئة  تكون  المرورية  الحركة  �أن  المبحوثين  من   %23 ذكر  حيث  م�ساءً، 

جدًا خلال تلك الفترة، تليها الفترة من ال�ساد�سة حتى التا�سعة �صباحاً )%21(.

أربعة من كل خمسة من 
السكان راضون أو راضون 
المرورية  الحالة  عن  جدا 
غير   %15 مقابل  بالطرق، 

راضين، و5% محايدين.

أفضل أوقات السيولة 
المرورية هي الفترة 

من التاسعة صباحا حتى 
الواحدة ظهرا، وأسوأها 

من الرابعة حتى 
العاشرة مساء.

8637193

32485132

5137381 عماني

وافد

إجمالي
ً
غير راضٍ على الإطلاقراضٍراضٍ جدا غير راضٍ محايد
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شكل )1-1(: تقييم الحالة المرورية على الطرق العمانية في الاوقات المختلفة )٪(

1-2 تقييم الحالة المرورية حسب المحافظة
المحافظات  بين  المرورية  الحالة  عن  الر�ضا  ن�سب  في  كبير  تفاوت  وجود  �إلى  الا�ستطلاع  نتائج  ت�شير  	

المختلفة، كما يلي:

• �أكثر م�ستويات الر�ضا عن الحالة المرورية )ن�سبة الرا�ضين �أو الرا�ضين جدًا( 	

توجد في محافظتي البريمي والو�سطى )87% لكل منهما(، تليهما محافظات 

م�سقط وم�سندم والظاهرة )83% لكل منها( .

• في المقابل، �أقل م�ستويات الر�ضا عن الحالة المرورية تم ت�سجيلها في محافظة 	

جنوب ال�شرقية )75%(، تليها محافظة �شمال الباطنة )76%(، ثم الداخلية 

.)%77(

تصل نسبة الرضا عن 
الحالة المرورية إلى ٪87 
في محافظتي البريمي 

والوسطى، مقابل ٪75 
في جنوب الشرقية.

ً
جيدةجيدة جدا

ً
سيئة جدا سيئة متوسطة/لا بأس

- 4مساءً
ً
1 ظهرا

4مساءً- 10مساءً

ً
- 1 ظهرا

ً
9 صباحا

ً
- 9 صباحا

ً
6 صباحا

284011129

3247984

324011125

293711167
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شكل )1-2(: درجة الرضا عن الحالة المرورية حسب المحافظة )٪(

)
ً
درجة الرضا )نسبة الراضين/ الراضين جدا

أكثر من 85٪80٪ - 85٪أقل من ٪80

البريمي
مسقط

مسندم

شمال الشرقية 

جنوب الباطنة
شمال الباطنة

جنوب الشرقية 

ظفار

الداخلية

الوسطى

83

76
78

83

75

81

77

87

78

87

الظاهرة
83

لا يعتمد على هذه الخارطة من ناحية الحدود الدولية ولاإدارية.

نطاق وابعاد المحافظات والولايات و�ضعت من قبل المركز الوطني للإح�صاء والمعلومات لأغرا�ض اح�صائية ولذلك فهي لي�ست دقيقة ولا 

يجب الاعتماد عليها ر�سميا.
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1-3 تقييم الحالة المرورية حسب الخصائص الديموغرافية

المرورية ح�سب الخ�صائ�ص  الر�ضا عن الحركة  ون�سب  المرورية  تقييم الحالة  التفاوت في  هناك بع�ض  	

الديموغرافية والاجتماعية للأفراد ، كما يلي:

• عن 	 جدًا(  الرا�ضين  �أو  الرا�ضين  )ن�سبة  الر�ضا  ن�سبة  تزيد  الجن�س:  ح�سب 

الحالة المرورية بين الذكور عن لاإناث )82% مقابل 75% على الترتيب(.

• بين 	 لها  قيمة  �أكبر  المرورية  الحالة  عن  الر�ضا  ن�سبة  ت�صل  التعليم:  ح�سب 

الحا�صلين على تعليم �أقل من الثانوي )84%(، تليها بفارق �ضئيل الن�سبة بين 

الحا�صلين على تعليم جامعي ف�أعلى )82%(، بينما �أقل ن�سب الر�ضا توجد بين 

الحا�صلين على تعليم ثانوي/دون الجامعي )%73(.

• ح�سب العمر: ب�شكل عام، تزيد ن�سبة الر�ضا عن الحالة المرورية مع التقدم في 	

العمر، حيث ترتفع الن�سبة من 79٪ لل�شباب في العمر )18-29( �سنة، و 78٪  للأفراد في الفئة العمرية 

)30-49( �سنة، �إلى  88٪ للأفراد في الفئة العمرية )50 �سنة ف�أكثر(.

شكل )1-3(: درجة الرضا عن الحالة المرورية حسب الخصائص الديموغرافية )٪(

ً
غير راضٍ على الإطلاقراضٍراضٍ جدا غير راضٍ محايد

ذكر أنثى

الجنس التعليم العمر

29- 18 49- 30 أقل +50
من 

الثانوي

ثانوي/ 
دون 

الجامعي

جامعي 
فأعلى

141
19
5

10

62

20

4
8 3

222
11

5
19

5864

11 15

6

14
6

46

32

57

31

22
10

3941

41 45

4
14
5

47

32

تصل نسبة الرضا عن 
الحالة المرورية إلى 

82٪ بين الذكور، مقابل 
75٪ بين الإناث.
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1-4 أسباب الازدحام المروري

• بالا�ستطلاع( هو زيادة عدد 	 الم�شتركين  ر�أي  الطرق )ح�سب  المروري في بع�ض  لاأول للازدحام  ال�سبب 

المركبات عن القدرة الا�ستيعابية للطرق )٪37(.

• والمدار�س 	 العمل  من  والعودة  الذهاب  عند  للذروة  معينة  �أوقات  وجود  جاء 

والجامعات، وعيوب بع�ض الطرق وت�صميمها )وخا�صة كثرة الدوارات و�ضيق 

الطرق( في المرتبة الثانية )23% لكل منهما(.

• �أقل، 	 بن�سب  جاءت  المروري  الازدحام  �أ�سباب  من  �أخرى  مجموعة  هناك 

الطرق  وتعطل  القيادة )%20(،  ال�سائقين في  لبع�ض  الخاطئ  ال�سلوك  مثل: 

ب�سبب حوادث المرور )15%(، و�صيانة الطرق ولاإن�شاءات الجديدة )%13(، 

والمركبات الثقيلة )10%(، بالإ�ضافة �إلى بع�ض لاأ�سباب لاأخرى بن�سب قليلة.

شكل )1-4(: أسباب الازحام المروري )٪(

يسمح بتعدد الإجابات في هذا السؤال ولذلك يمكن أن يزيد مجموع النسب عن ٪100

الأسباب الرئيسية 
يادة  للازدحام المروري: ز
عدد المركبات عن سعة 

الطرق، وجود أوقات 
الذروة، وعيوب الطرق.

أوقات 
الذروة

ً
- 9 صباحا

ً
6 صباحا

23

يادة  ز
عدد 

المركبات

37

الطرق 
غير 
جيدة

23

السلوك 
الخاطئ 
لبعض 

السائقين

20

حوادث 
المرور

15

الإنشاءات
والصيانة 

في الطرق 

13

المركبات
الثقيلة

10

أخرى

8
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2- تقييم أداء الجهات المعنية بالسلامة المرورية

• �أداء 	 را�ضون جداً عن  �أو  را�ضون  �سكان عمان )%94(  العظمى من  الغالبية 

الجهات المعنية بال�سلامة المرورية)مثل �شرطة عمان ال�سلطانية، وزارة النقل 

المدني،  المجتمع  وم�ؤ�س�سات  المختلفة  و�سائل الاعلام  البلديات،  والات�صالات، 

وغيرها( وما تقوم به من جهود لتحقيق ال�سلامة على الطرق العمانية، بينما 

نجد 5% غير را�ضين �أو غير را�ضين على لاإطلاق، و1% محايدين.

• �أداء الجهات المعنية بال�سلامة المرورية بين الوافدين 	 تزيد ن�سب الر�ضا عن 

عن العُمانيين، حيث تبلغ ن�سبة الر�ضا بين الوافدين 97%، بزيادة 8 نقاط مئوية عن الن�سبة بين العُمانيين 

والتي تبلغ %89.

شكل )2(: درجة الرضا عن أداء الجهات المعنية بالسلامة المرورية حسب الجنسية  )٪(

2-1 تقييم أداء الجهات المعنية بالسلامة المرورية حسب المحافظة
�أداء  الر�ضا عن  ن�سب  التفاوت في  �إلى وجود بع�ض  الا�ستطلاع  نتائج  ت�شير  	

الجهات المعنية بال�سلامة المرورية بين المحافظات المختلفة، كما يلي:

• الرا�ضين 	 �أو  الرا�ضين  )ن�سبة  المرورية  الحالة  عن  الر�ضا  م�ستويات  �أكثر 

جدًا( توجد في محافظة الو�سطى )97%(، تليها محافظة �شمال ال�شرقية 

)96%(، ثم محافظة م�سقط )%95(.

• في المقابل، �سُجلت �أقل م�ستويات الر�ضا عن �أداء الجهات المعنية بال�سلامة 	

وجنوب  الظاهرة  محافظتا  تليها   ،)%89( م�سندم  محافظة  في  المرورية 

ال�شرقية )90% لكل منهما(.

ً
غير راضٍ على الإطلاقراضٍراضٍ جدا غير راضٍ محايد

الرضا عن أداء   تصل نسبة 
الجهات المعنية بالسلامة 
في   %97 إلى  المرورية 
محافظة الوسطى، مقابل 

89% في مسندم.

عماني

وافد

إجمالي

33562

7

1

2

28 69

53411

4

1

2

94% من السكان 
راضون عن أداء الجهات 

المعنية بالسلامة 
المرورية، مقابل 5% غير 

راضين، و1% محايدين.
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شكل )2-1(: درجة الرضا عن أداء الجهات المعنية بالسلامة المرورية حسب المحافظة )٪(

لا يعتمد على هذه الخارطة من ناحية الحدود الدولية ولاإدارية.

نطاق وابعاد المحافظات والولايات و�ضعت من قبل المركز الوطني للإح�صاء والمعلومات لأغرا�ض اح�صائية ولذلك فهي لي�ست دقيقة ولا 

يجب الاعتماد عليها ر�سميا.

البريمي
مسقط

مسندم

شمال الشرقية 

جنوب الباطنة
شمال الباطنة

جنوب الشرقية 

ظفار

الداخلية

الوسطى

89

92
94

95

90

96

91

97

92

93

الظاهرة
90

)
ً
درجة الرضا )نسبة الراضين/ الراضين جدا

أكثر من 94٪90٪ - 94٪أقل من ٪90
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ية: حزام الأمان 3-المعرفة والالتزام بالقوانين المرور

ت�شير النتائج �إلى �أن ثلاثة من كل �أربعة تقريباً )74٪( من قائدي المركبات ي�ضعون حزام لاأمان دائماً  	

عند القيادة، و 12٪ منهم ي�ضعونه �أغلب لاأوقات. في المقابل، هناك ن�سبة �ضئيلة )5٪( لا ي�ستخدمون 

حزام لاأمان �أو ي�ستخدمونه نادراً �أثناء القيادة.

• حيث 	 ال�سائق،  بجوار  الجلو�س  عند  لاأمان  حزام  ا�ستخدام  ن�سب  تقل 

ي�ستخدمه 64% فقط من لاأفراد ب�شكل دائم، و10% ي�ستخدمونه في �أغلب 

ي�ستخدمونه  �أو  لاأمان  حزام  ي�ستخدمون  لا   %15 �أن  نجد  بينما  لاأوقات، 

نادراً في هذه الحالة. 

• الرابعة( 	 �سن  )تحت  بالأطفال  الخا�صة  المقاعد  ا�ستخدام  ن�سب  تنخف�ض 

هذه  ي�ستخدم  حيث  �أهميتها،  رغم  القيادة  �أثناء  لاأطفال  ا�صطحاب  عند 

لاأوقات،  �أغلب  في  �أو  دائم  ب�شكل  المركبات  قائدي  من  فقط   %30 المقاعد 

على  ي�ستخدمونها  لا  �أو  ي�ستخدمونها  ما  نادراً  منهم   %61 �أن  نجد  بينما 

لاإطلاق.

      

                                                            

86% من قائدي المركبات 
يضعون حزام الأمان دائما 

أو غالبا أثناء القيادة، 
و 74% يضعونه عند 

الجلوس بجوار السائق.

ً
دائما

ً
لا استخدمهغالبا

ً
نادرا

ً
أحيانا

%2%3
%9

%12

%54
%22

%64
%10
%12

%7
%8

%8
%9

%7

%74

شكل )3-ب(: نسب الالتزام باستخدام المقاعد الخاصة
بالأطفال )تحت سن الرابعة(

أثناء القيادة

أثناء الجلوس بجوار السائق

                                                                      
شكل )3-أ(: نسب الالتزام بوضع حزام الأمان
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3-1 الالتزام بوضع حزام الأمان أثناء القيادة حسب الخصائص الديموغرافية

ح�سب  القيادة  �أثناء  لاأمان  حزام  بو�ضع  الالتزام  مدى  في  التباين  بع�ض  وجود  �إلى  النتائج  ت�شير  	

الخ�صائ�ص الديموغرافية والاجتماعية للأفراد، كما يلي:

• الوافدين عن 	 بين  ب�شكل عام  القيادة  �أثناء  لاأمان  بو�ضع حزام  الالتزام  ن�سب  تزيد  ح�سب الجن�سية: 

لاأمان دائماً  الوافدين ي�ضعون حزام  �أن 91% من  العمانيين، حيث نجد 

�أثناء القيادة مقابل 62% من العمانيين.

• �أثناء 	 دائماً  لاأمان  حزام  بو�ضع  الالتزام  ن�سبة  تزيد  الجن�س:  ح�سب 

القيادة بين الذكور عن لاإناث )76% مقابل 68% على الترتيب(.

• �أكبر 	 دائم  ب�شكل  لاأمان  حزام  ي�ضعون  من  ن�سبة  ت�صل  التعليم:  ح�سب 

بفارق  تليها  ف�أعلى )%83(،  تعليم جامعي  على  الحا�صلين  بين  لها  قيمة 

�أقل  بينما   ،)%81( الثانوي  من  �أقل  على  الحا�صلين  بين  الن�سبة  �ضئيل 

الن�سب توجد بين الحا�صلين على تعليم ثانوي/دون الجامعي )%64(.

• ح�سب العمر: تزيد ن�سبة من ي�ضعون حزام لاأمان ب�شكل دائم مع التقدم في العمر، حيث ترتفع الن�سبة 	

من 63٪ لل�شباب في العمر )18-29( �سنة، �إلى 78٪ للأفراد في الفئة العمرية )30-49( �سنة، و�إلى 

89٪ للأفراد في الفئة العمرية )50 �سنة ف�أكثر(.

شكل )3-1(: نسب الالتزام بوضع حزام الأمان أثناء القيادة حسب الخصائص الديموغرافية

62% من العمانيين يلتزمون 
بوضع حزام الأمان بشكل 

دائم، مقابل 91% من 
الوافدين.

ً
دائما

ً
لا استخدمهغالبا

ً
نادرا

ً
أحيانا

الجنسيةالجنس التعليم العمر

عمانيذكر وافدأنثى 29- 18 49- 30 أقل +50
من 

الثانوي

ثانوي/ 
دون 

الجامعي

جامعي 
فأعلى

53
6

2 11 468
13

2 8
10 5 13 11 8 2

17

5
12

11
8

17
8

18
10

4

62 91
76

68 81 64 83 63
78 89

4 86
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3-2 الالتزام بوضع حزام الأمان أثناء القيادة حسب المحافظة

�أثناء  لاأمان  حزام  بو�ضع  الالتزام  مدى  في  التباين  بع�ض  هناك  	

القيادة بين المحافظات المختلفة، كما يلي:

• ت�صل ن�سبة من ي�ضعون حزام لاأمان ب�شكل دائم �أكبر قيمة لها بين 	

في محافظة الو�سطى )92%(، تليها محافظة م�سقط )84%(، ثم 

محافظتا ظفار والداخلية )78% لكل منهما( .

• في المقابل، �سجلت �أقل ن�سب لمن ي�ضعون حزام لاأمان ب�شكل دائم 	

في محافظة م�سندم )57٪(، تليها محافظة البريمي )59٪(، ثم 

الظاهرة )٪62(.

 أثناء القيادة حسب المحافظة
ً
شكل )3-2(: نسب الالتزام بوضع حزام الأمان دائما

تصل نسبة من يضعون 
حزام الأمان بشكل دائم 
إلى 92% في محافظة 
الوسطى، مقابل %57 

في مسندم.

لا يعتمد على هذه الخارطة من ناحية الحدود الدولية ولاإدارية.

نطاق وابعاد المحافظات والولايات و�ضعت من قبل المركز الوطني للإح�صاء والمعلومات لأغرا�ض اح�صائية ولذلك فهي لي�ست دقيقة ولا 

يجب الاعتماد عليها ر�سميا.

البريمي
مسقط

مسندم

شمال الشرقية 

جنوب الباطنة
شمال الباطنة

جنوب الشرقية 

ظفار

الداخلية

الوسطى

57

63
67

84

64

69

78

92

78

59

الظاهرة
62

ً
نسب الالتزام بوضع حزام الأمان دائما

أقل من ٪60

٪79 - ٪70

٪69 - ٪60

أكثر من ٪80
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ية لعدم وضع حزام الأمان أثناء القيادة  3-3 المعرفة بقيمة المخالفة المرور

ف�إن  عمان،  �سلطنة  في  به  المعمول  المرورية  المخالفات  ت�صنيف  على  بناء  	

الغرامة المالية لمخالفة عدم و�ضع حزام لاأمان �أثناء القيادة تبلغ 10 ريال 

بهذه  معرفتهم  عن  بالا�ستطلاع  الم�شتركين  لاأفراد  ��سؤال  وعند  عماني. 

المخالفة تبين التالي: 

• 37٪ من لاأفراد يعرفون قيمة الغرامة المالية لعدم و�ضع حزام لاأمان �أثناء 	

هذه  يعرفون  لا   )٪63( تقريباً  لاأفراد  ثلثي  �أن  نجد  المقابل  وفي  القيادة، 

القيمة.

• تزيد ن�سبة المعرفة بقيمة الغرامة المالية لعدم و�ضع حزام لاأمان �أثناء القيادة بين من يمتلكون رخ�صة 	

للقيادة لت�صل �إلى 47% وذلك مقابل 27% لمن لا يمتلكون رخ�صة قيادة.

ية لعدم وضع حزام الأمان أثناء القيادة شكل )3-3(: نسب المعرفة بقيمة المخالفة المرور
 

و�ضعه لحزام  ال�سلطنة في حال عدم  ال�سائق في  عليها  التي يح�صل  المرورية  المخالفة  قيمة  تعرف  هل 

لاأمان �أثناء القيادة؟

أكثر من نصف قائدي 
المركبات في عمان لا 
يعرفون قيمة الغرامة 

المالية لعدم وضع حزام 
الأمان أثناء القيادة.

لانعم 

يمتلك
رخصةقيادة

لا يمتلك
 رخصةقيادة

37إجمالي

4753

73

63

27
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3-4 المعرفة بقيمة المخالفة لعدم وضع حزام الأمان حسب الخصائص 

الديموغرافية
هناك بع�ض التباين بين قائدي المركبات في المعرفة بقيمة المخالفة المرورية  	

الديموغرافية  الخ�صائ�ص  ح�سب  القيادة  �أثناء  لاأمان  حزام  و�ضع  لعدم 

والاجتماعية، كما يلي:

• ح�سب الجن�سية: لا توجد فروق وا�ضحة بين العمانيين والوافدين في ن�سب 	

المعرفة بقيمة المخالفة المرورية لعدم و�ضع حزام لاأمان �أثناء القيادة )%47 

للعمانيين مقابل 48% للوافدين(.

• ح�سب الجن�س: تزيد ن�سبة المعرفة بقيمة المخالفة المرورية لعدم و�ضع حزام لاأمان �أثناء القيادة ب�شكل 	

كبير بين الذكور عن لاإناث )51% مقابل 32% على الترتيب(.

• ح�سب التعليم: تتناق�ص ن�سبة المعرفة بقيمة المخالفة لعدم و�ضع حزام لاأمان �أثناء القيادة مع ارتفاع 	

بين  الثانوي، مقابل %44  �أقل من  �إلى 52% بين الحا�صلين على  الن�سبة  ت�صل  التعليمي، حيث  الم�ستوى 

الحا�صلين على تعليم ثانوي/دون الجامعي، و40% فقط بين الحا�صلين على تعليم جامعي ف�أعلى.

• ح�سب العمر: تقل ن�سبة المعرفة بقيمة المخالفة لعدم و�ضع حزام لاأمان �أثناء القيادة  ب�شكل طفيف مع 	

التقدم في العمر، حيث تنخف�ض الن�سبة من 48٪ لل�شباب في العمر )18-29( �سنة، �إلى 45٪ للأفراد في 

العمر )50 �سنة ف�أكثر(.

ية لعدم وضع  شكل )3-4(: نسب معرفة قائدي المركبات بقيمة المخالفة المرور
حزام الأمان أثناء القيادة حسب الخصائص الديموغرافية

و�ضعه لحزام  ال�سلطنة في حال عدم  ال�سائق في  عليها  التي يح�صل  المرورية  المخالفة  قيمة  تعرف  هل 

لاأمان �أثناء القيادة؟

لانعم 
الجنسيةالجنس التعليم العمر

عمانيذكر وافدأنثى 29- 18 49- 30 أقل +50
من 

الثانوي

ثانوي/ 
دون 

الجامعي

جامعي 
فأعلى

55

45

53

47

52

48

60

40

56

44

48

52

68

32

49

51

52

48

53

47

 51% من قائدي المركبات 
الذكور يعرفون قيمة 
المخالفة لعدم وضع 

حزام الأمان أثناء القيادة، 
مقابل 32% من الإناث.
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ية لعدم وضع حزام الأمان  3-5 رأي الجمهور حول قيمة المخالفة المرور

• �أن قيمة الغرامة المالية 	 ثلاثة من كل خم�سة )59٪( من لاأفراد يعتقدون 

لمخالفة عدم و�ضع حزام لاأمان �أثناء القيادة معقولة، بينما يرى 28% �أنها 

عالية ويجب تخفي�ضها، وفي المقابل يرى  13% �أن قيمة المخالفة منخف�ضة 

ويجب �أن تزيد.

• من 	  %56 )مقابل  معقولة  المخالفة  قيمة  �أن  يرون  العمانيين  من   %63

الوافدين( ، بينما يرى 24% منهم �أنها عالية ويجب تخفي�ضها )مقابل %32 

من الوافدين(، وفي المقابل يرى 13% �أن قيمة المخالفة منخف�ضة ويجب �أن 

تزيد )مقابل 12% من الوافدين(.

• 62% ممن يمتلكون رخ�صة قيادة يرون �أن قيمة المخالفة معقولة )مقابل 56% ممن لا يمتلكون رخ�صة 	

قيادة(، بينما يرى 23% منهم �أنها عالية ويجب تخفي�ضها )مقابل 34% ممن لا يمتلكون رخ�صة قيادة(، 

وفي المقابل يرى 15% �أن قيمة المخالفة منخف�ضة ويجب �أن تزيد )مقابل 10% ممن لا يمتلكون رخ�صة 

قيادة(.

ية لعدم وضع حزام الأمان )%( شكل )3-5(: رأي الجمهور حول قيمة المخالفة المرور
ما ر�أيك بقيمة المخالفة المرورية الحالية لعدم و�ضع حزام لاأمان �أثناء القيادة؟ 	

3 من كل 5 من الأفراد 
يرون أن قيمة مخالفة 

عدم وضع حزام الأمان 
معقولة، مقابل %28 

يرونها أكبر من اللازم ، 
و13% يرونها قليلة.

قيمة عاليةقيمة منخفضةقيمة معقولة 

عماني وافدنعم لا إجمالي

الجنسية

595662
5663

2834233224

1310
1512

13

يمتلك رخصة قيادة؟
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ية: استخدام الهاتف النقال أثناء  4- المعرفة والالتزام بالقوانين المرور

القيادة
• اثنان من كل خم�سة تقريباً )41٪( من قائدي المركبات ا�ستخدما الهاتف 	

النقال �أثناء القيادة مرة واحدة على لاأقل خلال الثلاثين يومًا ال�سابقة على 

�إجراء الا�ستطلاع: 22٪ ا�ستخدموا الهاتف با�ستخدام ال�سماعة �أو خا�صية 

البلوتوث دون ا�ستخدام اليدين. 

• من 	 العمانيين  بين  القيادة  �أثناء  النقال  الهاتف  ا�ستخدام  ن�سبة  تقترب 

�ضعف قيمتها بين الوافدين )51% مقابل 28% على الترتيب(، وتزيد ن�سبة 

ا�ستخدام اليدين لحمل الهاتف النقال بين العمانيين عن �ضعف قيمتها بين 

الوافدين )28% مقابل 13% على الترتيب(.

شكل )4(: استخدام الهاتف النقال أثناء القيادة )٪(
با�ستخدام  ذلك  كان  هل  القيادة؟  �أثناء  هاتفك  لا�ستخدام  ا�ضطررت  هل  الما�ضية،  يوماً  الـــ30  خلال 

اليد؟

4-1 طبيعة استخدام الهاتف النقال أثناء القيادة
• ال�سبب لاأ�سا�سي من ا�ستخدام الهاتف النقال هو ا�ستقبال مكالمات هاتفية 	

)81٪(، ويلية بفارق كبير �إجراء المكالمات الهاتفية )٪39(.

• ال�سبب هو قراءة 	 يكون  القيادة  �أثناء  النقال  الهاتف  ي�ستخدمون  9% ممن 

�ضئيلة  ن�سبة  هناك  �أن  نجد  كذلك  �آب،  وات�س  ر�سائل  �أو  ن�صية  ر�سائل 

 أهم الأسباب لاستخدام 
الهاتف النقال أثناء 

القيادة: استقبال وإجراء 
مكالمات هاتفية، ثم 
قراءة الرسائل النصية 

والواتس آب.

قائدي  من   5 كل  من   2  
المركبات استخدما الهاتف 
خلال  القيادة  أثناء  النقال 
الثلاثين يوما السابقة على 

إجراء الاستطلاع. 

نعم، مع استخدام اليد أو السماعة

لا، لم استخدمه

نعم، مع استخدام اليد فقط

نعم، مع استخدام السماعة/ البلوتوث فقط

20

7

15

8

6

7

23

15

19

49

72

59

عماني

وافد

إجمالي
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م�شاهدة  �أو  �صوتية،  لملفات  الا�ستماع  )مثل  �أخرى  لأ�سباب  �أو  لاإنترنت  ت�صفح  في  الهاتف  ت�ستخدم 

فيديوهات، وغيرها(.

شكل )4-1(: أسباب استخدام الهاتف النقال أثناء القيادة )٪(

يسمح بتعدد الإجابات في هذا السؤال ولذلك يمكن أن يزيد مجموع النسب عن ٪100

4-2 استخدام الهاتف النقال أثناء القيادة حسب الخصائص الديموغرافية
الديموغرافية  الخ�صائ�ص  ح�سب  القيادة  �أثناء  النقال  الهاتف  ا�ستخدام  في  التفاوت  بع�ض  هناك  	

والاجتماعية للأفراد، وخا�صة الفئة العمرية والم�ستوى التعليمي:

• القيادة كثيراً بين الذكور ولاإناث، حيث نجد 	 �أثناء  الهاتف  لا تختلف ن�سب ا�ستخدام  ح�سب الجن�س: 

�أن 42% من الذكور ي�ستخدمون الهاتف �أثناء القيادة )22% با�ستخدام اليدين( مقابل 39% من لاإناث 

)20% با�ستخدام اليدين(.

• حيث 	 التعليم،  م�ستوى  ارتفاع  مع  القيادة  �أثناء  النقال  الهاتف  ا�ستخدام  ن�سبة  تزيد  التعليم:  ح�سب 

�ضعف  من  �أكبر  وهي   ،)٪55( ف�أعلى  جامعي  تعليم  على  الحا�صلين  بين  لها  قيمة  �أكبر  الن�سبة  ت�صل 

الن�سبة بين الحا�صلين على تعليم �أقل من الثانوي )27٪(. ولكن نلاحظ �أن 

الن�سبة لاأكبر ممن ي�ستخدمون الهاتف النقال �أثناء القيادة من الجامعيين 

ي�ستخدمونه عن طريق ال�سماعة/ البلوتوث )٪35(.

• ح�سب العمر: ب�شكل عام، تقل ن�سبة ا�ستخدام الهاتف النقال �أثناء القيادة 	

مع التقدم في العمر، حيث تنخف�ض الن�سبة من 49% لل�شباب في العمر )18-

29( �سنة، و 40% للأفراد في الفئة العمرية )30-49( �سنة، �إلى 26% فقط 

للأفراد في الفئة العمرية )50 �سنة ف�أكثر(.

55% من الجامعيين 
يستخدمون الهاتف أثناء 

القيادة، مقابل %27 
للحاصلين على تعليم أقل 

من الثانوي.

تصفح 
مواقع 
على 
الانترنت

وسائل 
تواصل 

اجتماعي

أخرى قراءة 
رسائل 

نصيةقصيرة/ 
وتس اب

إجراء 
مكالمات 

هاتفية

تلقي 
مكالمات 

هاتفية

80.5

38.6
8.78.7

0.30.3



22
شكل )4-2(: استخدام الهاتف النقال أثناء القيادة حسب الخصائص الديموغرافية )٪(

با�ستخدام  ذلك  كان  هل  القيادة؟  �أثناء  هاتفك  لا�ستخدام  ا�ضطررت  هل  الما�ضية،  يوماً  الـــ30  خلال 

اليد؟

4-3 المعرفة بقيمة المخالفة المرورية لاستخدام الهاتف النقال أثناء القيادة
بناء على ت�صنيف المخالفات المرورية المعمول به في �سلطنة عمان، ف�إن الغرامة المالية للمخالفة المرورية  	

لا�ستخدام الهاتف النقال �أثناء القيادة مع حمله باليد تبلغ 15 ريالًا عمانياً. وعند ��سؤال لاأفراد الم�شتركين 

بالا�ستطلاع عن معرفتهم بهذه المخالفة تبين التالي: 

• 7٪ فقط من لاأفراد يعرفون القيمة ال�صحيحة للغرامة المالية لا�ستخدام الهاتف النقال �أثناء القيادة مع 	

حمله باليد، مقابل 93٪ لا يعرفون هذه القيمة.

• النقال 	 الهاتف  ا�ستخدام  المالية لمخالفة  الغرامة  ن�سبة المعرفة بقيمة  تزيد 

�أثناء القيادة بين من يمتلكون رخ�صة قيادة لت�صل �إلى 11%، �أي �أربع �أمثال 

الن�سبة تقريباً بين من لا يمتلكون رخ�صة قيادة.

واحد من كل عشرة من 
قائدي المركبات في 

عمان يعرف قيمة الغرامة 
المالية لاستخدام الهاتف 

النقال وحمله باليد أثناء 
القيادة.

الجنس التعليم العمر

لا، لم استخدمهنعم، مع استخدام اليد نعم، باستخدام السماعة/البلوتوث فقط 

ذكر أنثى 29- 18 49- 30 أقل +50
من 

الثانوي

ثانوي/ 
دون 

الجامعي

جامعي 
فأعلى

9

17

73

20

20

60

30

19

51

20

35

45

30

23

47

15

12

73

20

19

61

22

20

58
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شكل )4-3(: نسب المعرفة بقيمة المخالفة المرورية لاستخدام الهاتف النقال أثناء القيادة

للهاتف  ا�ستخدامه  حال  ال�سلطنة في  ال�سائق في  عليها  يح�صل  التي  المرورية  المخالفة  قيمة  تعرف  هل 

النقال با�ستخدام اليد �أثناء القيادة؟

4-4 المعرفة بقيمة المخالفة المرورية لاستخدام الهاتف النقال أثناء القيادة 
حسب الخصائص الديموغرافية

• لا توجد فروق بين العمانيين والوافدين في ن�سب المعرفة 	 ح�سب الجن�سية: 

بقيمة المخالفة المرورية لا�ستخدام الهاتف النقال �أثناء القيادة )11% لكل 

منهما(.

• ح�سب الجن�س: تبلغ ن�سبة المعرفة بقيمة المخالفة المرورية لا�ستخدام الهاتف 	

النقال �أثناء القيادة 12% بين الذكور، وهي �ضعف الن�سبة بين لاإناث.

• لا�ستخدام 	 المرورية  المخالفة  بقيمة  المعرفة  ن�سبة  تزيد  التعليم:  ح�سب 

الهاتف النقال �أثناء القيادة قليلًا مع ارتفاع الم�ستوى التعليمي، حيث ت�صل 

الن�سبة �إلى 13% بين الحا�صلين تعليم جامعي ف�أعلى، مقابل 9% بين الحا�صلين على تعليم �أقل من الثانوي.

• مع 	 القيادة  �أثناء  النقال  الهاتف  لا�ستخدام  المرورية  المخالفة  بقيمة  المعرفة  ن�سبة  تقل  العمر:  ح�سب 

التقدم في العمر، حيث تنخف�ض الن�سبة من 14٪ لل�شباب في العمر )18-29( �سنة، �إلى 10٪ للأفراد في 

الفئة العمرية )30-49( �سنة، ثم �إلى 7٪ فقط للأفراد في العمر )50 �سنة ف�أكثر(.

يمتلك
رخصةقيادة

لا يمتلك
 رخصةقيادة

إجمالي

لانعم 

11

3

7

89

97

93

12% من الذكور يعرفون 
قيمة المخالفة المرورية 
لاستخدام الهاتف النقال 
أثناء القيادة، مقابل %6 

من الإناث.
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شكل )4-4(: نسب المعرفة بين قائدي المركبات بقيمة المخالفة المرورية لاستخدام 

الهاتف النقال أثناء القيادة حسب الخصائص الديموغرافية
للهاتف  ا�ستخدامه  حال  ال�سلطنة في  ال�سائق في  عليها  يح�صل  التي  المرورية  المخالفة  قيمة  تعرف  هل 

النقال با�ستخدام اليد �أثناء القيادة؟

4-5 رأي الجمهور حول قيمة المخالفة المرورية لاستخدام الهاتف النقال أثناء 
القيادة

• ثلاثة من كل ع�شرة من لاأفراد يرون �أن قيمة الغرامة المالية لا�ستخدام الهاتف �أثناء القيادة معقولة،بينما 	

يرى 44% �أنها عالية ويجب تخفي�ضها، وفي المقابل يرى 26% �أن قيمة المخالفة منخف�ضة ويجب �أن تزيد.

• 23% من العمانيين يرون �أن قيمة المخالفة معقولة )مقابل 35% من الوافدين( ، بينما يرى 49% منهم 	

�أنها عالية ويجب تخفي�ضها )مقابل 40% من الوافدين(، وفي المقابل يرى 

28% �أن قيمة المخالفة منخف�ضة ويجب �أن تزيد )مقابل 25% من الوافدين(.

• )مقابل 	 معقولة  المخالفة  قيمة  �أن  يرون  قيادة  رخ�صة  يمتلكون  ممن   %23

عالية  �أنها  منهم   %47 يرى  بينما  قيادة(،  رخ�صة  يمتلكون  لا  ممن   %36

ويجب تخفي�ضها )مقابل 41% ممن لا يمتلكون رخ�صة قيادة(، وفي المقابل 

يرى 30% �أن قيمة المخالفة منخف�ضة ويجب �أن تزيد )مقابل 23% ممن لا 

يمتلكون رخ�صة قيادة(.

 3 من كل 10 من الأفراد 
يرون أن قيمة المخالفة 
لاستخدام الهاتف أثناء 

القيادة معقولة، مقابل 
44% يرون أنها أكبر من 

اللازم، و26% يرونها 
قليلة.

لانعم 

71014131196121111

93908687899194888989

الجنسيةالجنس التعليم العمر

عمانيذكر وافدأنثى 29- 18 49- 30 أقل +50
من 

الثانوي

ثانوي/ 
دون 

الجامعي

جامعي 
فأعلى
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شكل )4-5(: الرأي حول قيمة المخالفة المرورية لاستخدام الهاتف النقال أثناء القيادة )%(

ما ر�أيك بقيمة المخالفة الحالية لا�ستخدام للهاتف النقال مع حمله باليد �أثناء القيادة؟

ية: تجاوز السرعة القانونية 5- المعرفة والالتزام بالقوانين المرور
• مرة 	 القيادة  �أثناء  القانونية  ال�سرعة  تجاوز  المركبات  قائدي  من   )٪22( تقريباً  خم�سة  كل  من  واحد 

واحدة على لاأقل خلال الثلاثين يومًا ال�سابقة على �إجراء الا�ستطلاع. 

• تبلغ ن�سبة من تجاوزوا ال�سرعة القانونية 27% من قائدي المركبات من العمانيين، بزيادة 11 نقطة مئوية 	

عن الن�سبة بين الوافدين )%16(.

شكل )5(: تجاوز السرعة أثناء القيادة )٪(
في خلال الـــ30 يوماً الما�ضية، هل تجاوزت الحد لاأق�صى لل�سرعة القانونية؟

قيمة عاليةقيمة منخفضةقيمة معقولة 

عماني وافدنعم لا إجمالي

الجنسية يمتلك رخصة قيادة؟

26233025
35

28

23
30

3623

4441474049

لانعم 

27 73

عماني

16 84

وافد

22 78

إجمالي
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5-1 أسباب تجاوز السرعة القانونية أثناء القيادة

عند ��سؤال الم�شتركين بالا�ستطلاع الذين ذكروا �أنهم ا�ضطروا لتجاوز  ال�سرعة القانونية خلال الثلاثين  	

يوماً ال�سابقة على الا�ستطلاع عن �أ�سبابهم في ذلك، كانت �أهم لاأ�سباب كالتالي:

• ما ومحاولة 	 الت�أخير عن موعد  القانونية هو  ال�سرعة  لتجاوز  لاأول  ال�سبب 

الو�صول في وقت منا�سب )%36(.

• القانونية )وبفارق ب�سيط 	 ال�سرعة  الثاني من حيث لاأهمية لتجاوز  ال�سبب 

عن ال�سبب لاأول( هو الاعتياد على القيادة ب�سرعة عالية )%33(.

• القانونية، مثل: وجود 	 ال�سرعة  لتجاوز  لاأ�سباب  �أخرى من  هناك مجموعة 

وعدم   ،)%14( الم�ست�شفى  �إلى  م�صاب  �أو  مري�ض  نقل  مثل  طارئة  حالة 

الانتباه �أثناء القيادة لم�ؤ�شر ال�سرعة �أو لإ�شارات ال�سرعة الق�صوى بالطريق 

)11%(، بالإ�ضافة �إلى بع�ض لاأ�سباب لاأخرى بن�سب قليلة.

شكل )5-1(: أسباب تجاوز السرعة القانونية أثناء القيادة )٪(

يسمح بتعدد الإجابات في هذا السؤال ولذلك يمكن أن يزيد مجموع النسب عن ٪100

أهم أسباب تجاوز السرعة 
القانونية: اللحاق بموعد 

معين، الاعتياد على 
القيادة السريعة، ثم 

وجود حالة طارئة.

عيوب في المركبة

عدم الانتباه

الحد الأقصى للسرعة لايناسب الطريق

أسباب أخرى

وجود حالة طارئة

عادة

36التأخير عن موعد ما

33

14
1133 1
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5-2 تجاوز السرعة القانونية أثناء القيادة حسب الخصائص الديموغرافية

ت�شير النتائج �إلى وجود بع�ض التباين في ن�سب تجاوز ال�سرعة القانونية بين لاأفراد �أثناء القيادة ح�سب  	

الخ�صائ�ص الديمواغرافية والاجتماعية لهم، كما يلي:

• القيادة 	 �أثناء  القانونية  ال�سرعة  تجاوز  �إلى  الذكور  يميل  الجن�س:  ح�سب 

بدرجة �أكبر من لاإناث، حيث ذكر 24% من الذكور بالعينة �أنهم قد ا�ضطروا 

الا�ستطلاع  على  ال�سابقة  يوماً  الثلاثين  خلال  القانونية  ال�سرعة  لتجاوز 

مقابل 16% من لاإناث.

• ح�سب التعليم: من الغريب �أن تزيد ن�سبة من يتجاوزن ال�سرعة القانونية مع 	

ارتفاع م�ستوى التعليم، حيث ت�صل الن�سبة �أكبر قيمة لها 28% بين الحا�صلين 

تعليم جامعي ف�أعلى، مقابل 19% بين الحا�صلين على تعليم �أقل من الثانوي.

• مع 	 القانونية  ال�سرعة  يتجاوزون  من  ن�سبة  تقل  عام،  ب�شكل  العمر:  ح�سب 

التقدم في العمر، حيث تنخف�ض الن�سبة من 29% لل�شباب في العمر )18-29( �سنة، و 20% للأفراد في 

الفئة العمرية )30-49( �سنة، �إلى 15% للأفراد في الفئة العمرية )50 �سنة ف�أكثر(.

شكل )5-2(: تجاوز السرعة القانونية أثناء القيادة حسب الخصائص الديموغرافية )٪(
خلال الـــ30 يوماً الما�ضية، هل تجاوزت الحد لاأق�صى لل�سرعة القانونية؟

ذكر أنثى 29- 18 49- 30 أقل +50
من 

الثانوي

ثانوي/ 
دون 

الجامعي

جامعي 
فأعلى

لانعم 

الجنس التعليم العمر

8580717275818476

1520292825191624

29٪ من الشباب )29-18 
سنة( يتجاوزن السرعة  

القانونية ، وهي ضعف 
النسبة لمن بلغوا 50 سنة 

فأكثر.

80
Km
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ية لتجاوز السرعة القانونية 5-3 المعرفة بقيمة المخالفة المرور

بناء على ت�صنيف المخالفات المرورية المعمول به في �سلطنة عمان، ف�إن الغرامة المالية لتجاوز ال�سرعة  	

القانونية تبلغ 10 ريال عماني �إذا تجاوز ال�سرعة  في حدود 15-35 كم/�ساعة ، و 15 ريالًا �إذا تجاوز في 

حدود 35-50 كم/�ساعة ، و 35 ريالًا �إذا بلغ التجاوز 50-80 كم/�ساعة.

• �أربعة من كل ع�شرة تقريباً )41%( من قائدي المركبات في عمان يعرفون 	

قيمة الغرامة المالية لمخالفة تجاوز ال�سرعة القانونية في حدود 15-35 كم/

�ساعة.

• ال�سرعة 	 لتجاوز  المالية  الغرامة  قيمة  يعرفون  المركبات  قائدي  من   %18

القانونية في حدود 35-50 كم/�ساعة.

• عند 	 المخالفة  قيمة  يعرف  المركبات  قائدي  من  فقط  ع�شرة  كل  من  واحد 

تجاوز ال�سرعة القانونية في حدود 50-80 كم/�ساعة.

ية لتجاوز السرعة القانونية شكل )5-3(: نسب معرفة قائدي المركبات لقيمة المخالفة المرور
هل تعرف قيمة المخالفة المرورية التي يح�صل عليها ال�سائق في ال�سلطنة في حال تجاوزه للحد لاأق�صى 

لل�سرعة ب�أكثر من:

5-4 المعرفة بقيمة مخالفة تجاوز السرعة القانونية حسب الخصائص 
الديموغرافية

• ال�سرعة 	 تجاوز  مخالفات  بقيم  المعرفة  ن�سبة  ترتفع  الجن�سية:  ح�سب 

القانونية بين العمانيين ب�شكل كبير عن الوافدين . فمثلًا، تبلغ ن�سبة المعرفة 

بين  كم/�ساعة   80-50 حدود  في  القانونية  ال�سرعة  تجاوز  حال  بالمخالفة 

العمانيين 15٪ وهي �أكثر من �سبعة �أمثال الن�سبة بين الوافدين.

• ح�سب الجن�س: ن�سب المعرفة بقيم مخالفات تجاوز ال�سرعة القانونية بين 	

الذكور �أكبر من لاإناث، خ�صو�صاً عند التجاوز في حدود 50-80 كم/ �ساعة 

)12% للذكور مقابل 4% للإناث(.

 4 من كل 10 من قائدي 
المركبات في عمان 

يعرفون قيمة المخالفة 
المالية لتجاوز السرعة 

القانونية في حدود 15-
35 كم/ساعة.

 71% من الجامعيين 
يعرفون قيمة مخالفة 
تجاوز السرعة القانونية 
في حدود 15-35 كم/
ساعة، مقابل 27% من 

الحاصلين على تعليم أقل 
من ثانوي.

50- 80 كم/ساعة35- 50 كم/ساعة15- 35 كم/ساعة

لانعم 

598290

411810
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• التعليمي، 	 ال�سرعة كثيراً مع ارتفاع الم�ستوى  التعليم: تزيد ن�سبة المعرفة بقيم مخالفات تجاوز  ح�سب 

بين  �إلى %71  �ساعة  القانونية في حدود 15-35 كم/  ال�سرعة  بقيمة تجاوز  المعرفة  ن�سبة  ت�صل  فمثلًا 

الحا�صلين تعليم جامعي ف�أعلى، مقابل 27% بين الحا�صلين على تعليم �أقل من الثانوي.

• ح�سب العمر: ب�شكل عام، تقل ن�سبة المعرفة بقيم مخالفات تجاوز ال�سرعة  مع التقدم في العمر، فمثلًا 	

ت�صل ن�سبة المعرفة بقيمة مخالفة تجاوز ال�سرعة القانونية في حدود 35-50كم/�ساعة �إلى 24٪ لل�شباب 

في العمر )18-29( �سنة، مقابل 11% للأفراد في العمر )50 �سنة ف�أكثر(.

ية لتجاوز السرعة القانونية  شكل )5-4(: نسب قائدي المركبات الذين يعرفون قيمة المخالفة المرور
حسب الخصائص الديموغرافية

هل تعرف قيمة المخالفة المرورية التي يح�صل عليها ال�سائق في ال�سلطنة في حال تجاوزه للحد لاأق�صى 

لل�سرعة ب�أكثر من:

ية لتجاوز السرعة القانونية 5-5 رأي الجمهور حول قيم المخالفات المرور
• �سبعة من كل ع�شرة تقريباً )69٪( من قائدي المركبات يرون �أن قيمة الغرامة المالية لتجاوز ال�سرعة 	

القانونية في حدود 15-35 كم/ �ساعة معقولة، بينما يرى 18٪ �أنها عالية 

�أن قيمة المخالفة منخف�ضة ويجب  ويجب تخفي�ضها، وفي المقابل يرى ٪13 

�أن تزيد.

• القانونية 	 ال�سرعة  المالية لتجاوز  الغرامة  �أن قيمة  تنخف�ض ن�سبة من يرون 

معقولة �إلى 55% لتجاوز ال�سرعة في حدود 35-50 كم/ �ساعة، و�إلى %45 

لمخالفة تجاوز ال�سرعة في حدود 50-80 كم/�ساعة.

35

7 من كل 10 من قائدي 
المركبات يرون أن قيمة 

الغرامة المالية لتجاوز 
السرعة القانونية في 

حدود 15-35 كم/ ساعة 
معقولة.

الجنسيةالجنس التعليم العمر

عمانيذكر وافدأنثى 29- 18 49- 30 أقل +50
من 

الثانوي

ثانوي/ 
دون 

الجامعي

جامعي 
فأعلى

50- 80 كم/ساعة 35- 50 كم/ساعة15- 35 كم/ساعة

24
16

23

24

12
1120

26

7

43 42714827374248 32

16
9

8

15

64
12

15

2 11

35
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ية لتجاوز السرعة القانونية شكل )5-5(: نسب معرفة قائدي المركبات لقيمة المخالفة المرور

ما ر�أيك بقيمة المخالفة لتجاوز ال�سرعة القانونية بالحدود التالية:

ية الخاطئة 6- انتشار بعض السلوكيات المرور
ال�سلوكيات  من  عدد  انت�شار  مدى  عن  الا�ستطلاع  في  الم�شتركين  ��سؤال  تم  	

الخاطئة ل�سائقي المركبات والتي قد تعر�ضوا لها �أو �شاهدوها خلال الـثلاثة 

�أ�شهر ال�سابقة على الا�ستطلاع، وقد �أظهرت النتائج ما يلي:

• �أكثر ال�سلوكيات الخاطئة انت�شاراً هي ا�ستخدام الهاتف �أثناء القيادة، حيث 	

ذكر 63٪ من لاأفراد �أن هذا ال�سلوك ينت�شر كثيراً/ كثيراً جداً.

• انت�شاراً 	 الخاطئة  ال�سلوكيات  �أكثر  كثاني  القانونية  ال�سرعة  تجاوز  ي�أتي 

)52٪(، ويليه عدم ترك م�سافة �أمان كافية بين المركبات )٪45(.

• في المقابل، نجد �أن �أقل ال�سلوكيات انت�شاراً هي القيادة تحت ت�أثير الكحول �أو المخدرات )3% فقط(، ثم 	

تجاوز لاإ�شارة الحمراء �أو �إ�شارة التوقف )5%(، ثم ال�سير عك�س الاتجاه )%10(.

أكثر السلوكيات الخاطئة 
انتشارا: استخدام الهاتف 

أثناء القيادة، ثم تجاوز 
السرعة القانونية، ثم 

عدم ترك مسافة أمان 
كافية.

قيمة منخفضةقيمة عاليةقيمة معقولة 

69

55

45

18

22

37

13

23

18
50- 80 كم/ساعة

15- 35 كم/ساعة

35- 50 كم/ساعة
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ية الخاطئة شكل )6(: نسب انتشار بعض السلوكيات المرور

خلال الثلاثة �أ�شهر الما�ضية، �إلى �أي مدى تعر�ضت/ �شاهدت المواقف �أو ال�سلوكيات التالية من �سائقي 

المركبات؟

ية الخاطئة حسب المحافظة 6-1 انتشار بعض السلوكيات المرور
• يعر�ض جدول )1( ن�سب لاأفراد الذين ذكروا انت�شار بع�ض ال�سلوكيات المرورية الخاطئة كثيراً �أو كثيراً 	

جداً بالطرق التي ي�ستخدمونها ح�سب محافظة �إقامتهم.

• جنوب 	 محافظة  في  �أكبر  ب�شكل  الخاطئة  المرورية  ال�سلوكيات  بع�ض  تنت�شر 

ال�شرقية حيث يبلغ متو�سط ن�سب انت�شار ال�سلوكيات الخاطئة بها 35%، تليها 

محافظتا �شمال ال�شرقية و�شمال الباطنة )بمتو�سط 31% لكل منهما(.

• محافظة 	 في  �أقل  ب�شكل  الخاطئة  المرورية  ال�سلوكيات  تنت�شر  المقابل،  في 

 ،%20 بها  الخاطئة  ال�سلوكيات  انت�شار  ن�سب  متو�سط  يبلغ  حيث  م�سندم، 

تليها محافظة الو�سطى )بمتو�سط 21%(، ثم محافظتا الظاهرة والبريمي 

)بمتو�سط 26% لكل منهما(.

تنتشر بعض السلوكيات 
المرورية الخاطئة بشكل 

أكبر في محافظات جنوب 
وشمال الشرقية وجنوب 

الباطنة، وبشكل اقل 
في محافظتي مسندم 

والوسطى.

ً
 جدا

ً
كثيرا

ً
كثيرا

ً
لم يحدث أبدا

ً
نادرا

ً
أحيانا

38

28

21

24

10

8

5

2

1

25

24

24

18

10

9

5

3

2

15

21

20

22

23

19

15

13

7

6

10

9

11

16

14

20

21

11

16

17

26

25

41

50

55

61

79

استخدام الهاتف
أثناء القيادة

تجاوز السرعة
القانونية
عدم ترك

مسافة الأمان

سباقات السیارات
غیر القانونیة

التجاوز الخاطئ

السیر عكس
الاتجاه

الحیوانات السائبة

تجاوز الإشارة الحمراء 
و إشارة الوقوف

ٔ
ا

القیادة تحت تأثیر 
و المخدرات

ٔ
الكحول ا
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 حسب 

ً
 جدا

ً
 أو كثيرا

ً
ية الخاطئة كثيرا جدول )1(: نسب الأفراد الذين ذكروا انتشار بعض السلوكيات المرور

محافظة الإقامة
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ا�ستخدام الهاتف 

�أثناء القيادة
6471415965695462625934

تجاوز ال�سرعة 

القانونية
5246355259525963524739

عدم ترك م�سافة 

الأمان 
4429254248485653454036

4436284143395247433825التجاوز الخاطئ

132424918152248432828الحيوانات ال�سائبة

�سباقات المركبات 

غير القانونية
1715918142119211599

ال�سير عك�س 

الاتجاه
121558777121387

تجاوز الإ�شارة 

الحمراء/ �إ�شارة 

الوقوف

88944433215

القيادة تحت ت�أثير 

الكحول/ المخدرات
41231338542

2927202629293135312621متو�سط الن�سب

�أقل انت�شاراًانت�شار متو�سط�أكثر انت�شاراً
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7- التعرض لحوادث السير

• �أنهم تعر�ضوا لحادث �سير خلال 	 6٫5٪ من الم�شتركين بالا�ستطلاع ذكروا 

الـ 12 �شهراً ال�سابقة للا�ستطلاع، �سواء كان ذلك حادثاً ب�سيطاً �أو كبيراً.

• الـ12 	 تعر�ض لحادث �سير خلال  المركبات  قائدي  واحد من كل ع�شرة من 

يمتلكون  لا  ممن   ٪3٫1 تعر�ض  المقابل  وفي  للا�ستطلاع،  ال�سابقة  �شهراً 

رخ�صة للقيادة لحادث خلال نف�س الفترة.

شكل )7(: نسب التعرض لحوادث السير
خلال 12 �شهراً الما�ضية، هل تعر�ضت لحادث �سير )لا قدر الله(؟ 	

7-1 أسباب حوادث السير
�شهراً   12 الـ  خلال  له  تعر�ضوا  الذي  )لاأخير(  الحادث  �أ�سباب  عن  الا�ستطلاع  في  لاأفراد  ��سؤال  تم  	

ال�سابقة للا�ستطلاع، وكانت �أهم لاأ�سباب ما يلي:

• �أحد قائدي 	 الت�صرف من  �سوء  بالا�ستطلاع( هو  الم�شتركين  ر�أي  ال�سير )ح�سب  لاأول لحوادث  ال�سبب 

المركبات )39%(، وخا�صة في الظروف المفاجئة �أثناء القيادة.

• الت�سبب في 	 لاأهمية في  الثانية من حيث  المرتبة  الزائدة في  ال�سرعة  كانت 

حوادث ال�سير )23%(، ي�أتي بعدها في المرتبة الثالثة لاإهمال وعدم الانتباه 

للطريق ب�شكل جيد )%16(.

• مثل: 	 �أقل،  بن�سب  ال�سير جاءت  �أ�سباب حوادث  �أخرى من  هناك مجموعة 

التجاوز ب�شكل خاطئ )11%(، والتوقف المفاجئ )10%(، و عيوب الطريق 

لاأخرى  لاأ�سباب  وبع�ض   ،)%5( كافية  �أمان  م�سافة  ترك  وعدم   ،)%7(

بن�سب قليلة.

الأسباب الرئيسية 
لحوادث السير: سوء 

التصرف، والسرعة الزائدة، 
والإهمال وعدم الانتباه 

للطريق.

واحد من كل عشرة من 
قائدي المركبات تعرض 

لحادث سير خلال الـــ12 
شهرا السابقة للاستطلاع.

لانعم 

يمتلك
رخصةقيادة

لا يمتلك
 رخصةقيادة

إجمالي

10.090.0

3.196.9

6.593.5
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شكل )7-1(: الأسباب الرئيسية لحوادث السير في رأي المشتركين بالاستطلاع )٪(

يسمح بتعدد الإجابات في هذا السؤال ولذلك يمكن أن يزيد مجموع النسب عن ٪100

7-2 التعرض لحوادث السير حسب المحافظة
هناك تباين كبير في ن�سب التعر�ض لحوادث ال�سير بين المحافظات المختلفة، كما يلي: 	

• ال�سابقة 	 �شهرا   12 الـ  )خلال  ال�سير  لحوادث  تعر�ضوا  من  ن�سبة  ت�صل 

للا�ستطلاع( �أكبر قيمة لها في محافظة جنوب ال�شرقية حيث بلغت %10.6 

ال�سلوكيات  لن�سب  متو�سط  �أعلى  بها  كان  ال�شرقية  جنوب  �أن  )ونلاحظ 

الباطنة  �شمال  محافظة  تليها  �سابقاً(،  �أ�شرنا  كما  الخاطئة  المرورية 

)8.8%(، ثم الداخلية )%6.9(.

• في المقابل، �سجلت �أقل ن�سب التعر�ض لحوادث ال�سير في محافظة الظاهرة 	

)2٫5٪(، تليها محافظة الو�سطى )5٫1٪(، ثم البريمي )٪5٫2(.

أعلى نسبة للتعرض 
لحوادث السير في 

محافظة جنوب الشرقية 
)10.6%(، واقلها في 

الظاهرة )%2.5(.

السرعة

سوء التصرف

التوقف المفاجئ

التجاوز الخاطئ

الإهمال

عيوب الطريق

عدم ترك مسافة أمان

عيوب المركبة

الإرهاق

حيوانات
سائبة

حالة
الطقس أخرى

7

5

2
3

4

4

3

10

11

16

23

39
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شكل )7-2(: نسب التعرض لحوادث السير حسب المحافظة

لا يعتمد على هذه الخارطة من ناحية الحدود الدولية ولاإدارية.

نطاق وابعاد المحافظات والولايات و�ضعت من قبل المركز الوطني للإح�صاء والمعلومات لأغرا�ض اح�صائية ولذلك فهي لي�ست دقيقة ولا 

يجب الاعتماد عليها ر�سميا.

البريمي
مسقط

مسندم

شمال الشرقية 

جنوب الباطنة
شمال الباطنة

جنوب الشرقية 

ظفار

الداخلية

الوسطى

6٫0

8٫8
5٫3

6٫0

10٫6

5٫6

6٫9

5٫1

5٫3

5٫2

الظاهرة
2٫5

نسب التعرض للحوادث

أكثر من 6٪5٪ - 6٪أقل من ٪5
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7-3 التعرض لحوادث السير حسب الخصائص الديموغرافية

• ح�سب الجن�سية: تبلغ ن�سبة من تعر�ضوا لحوادث ال�سير )خلال الـ 12 �شهرا 	

ال�سابقة للا�ستطلاع( بين العمانيين  10٪، وهي �أكبر من �ضعف الن�سبة بين 

الوافدين )٪4(.

• ح�سب الجن�س: لا توجد فروق ملحوظة بين الذكور ولاإناث في ن�سب التعر�ض 	

لحوادث ال�سير )7% للذكور مقابل 6% للإناث(.

• ح�سب التعليم: ي�سترعي الانتباه �أن تزيد ن�سبة التعر�ض لحوادث ال�سير مع 	

ارتفاع الم�ستوى التعليمي، حيث ت�صل الن�سبة �إلى 11% بين الحا�صلين تعليم 

جامعي ف�أعلى، مقابل 6% فقط بين الحا�صلين على تعليم �أقل من الثانوي.

• ح�سب العمر:  لا توجد فروق ملحوظة بين الفئات العمرية المختلفة في ن�سب التعر�ض لحوادث ال�سير.	

شكل )7-3(: نسب من تعرضوا لحوادث السير حسب الخصائص الديموغرافية

8- مقترحات تحسين السلامة المرورية
الطرق  على  المرورية  ال�سلامة  م�ستويات  لتح�سين  المقترحات  من  العديد  بالا�ستطلاع  الم�شاركون  ذكر  	

العمانية، كان �أهمها:

• زيادة التوعية المرورية.	

• تح�سين ورفع كفاءة الطرق.	

• و�ضع قوانين �صارمة و تطبيقها بح�سم.	

10% من العمانيين 
المشاركين بالاستطلاع 

تعرضوا لحوادث سير 
خلال الـــ12 شهرا السابقة، 

مقابل 4٪ فقط من 
الوافدين.

الجنسيةالجنس التعليم العمر

عمانيذكر وافدأنثى 29- 18 49- 30 أقل +50
من 

الثانوي

ثانوي/ 
دون 

الجامعي

جامعي 
فأعلى

10 4 7 6 6 7 11 7 6 7
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• زيادة جهود ال�شرطة في تنظيم المرور.	

• تكثيف نقاط التفتي�ش.	

• زيادة قيمة المخالفات.	

• زيادة الرادارات/تغيير �أماكنها/تطويرها.	

• تنظيم �سير ال�شاحنات الثقيلة.	

         كما ذكر الم�شتركون بالا�ستطلاع مقترحات �أخرى لتح�سين ال�سلامة المرورية كان �أبرزها ت�شديد �إجراءات 

الح�صول على رخ�ص القيادة ، وتوفير اللوحات لاإر�شادية ولاإ�شارات المرورية الرقمية ، و التقليل من 

الرادارات،  وتوفير رادارات خا�صة لم�ستخدمي الهاتف النقال ، وتطبيق نظام لاإنذار قبل �إعطاء المخالفة 

و تنظيم �أو تغيير حركة ال�سير في �أوقات الذروة وا�ستبدال الدوارات بالج�سور .

ية )٪( شكل )8(: أهم مقترحات تحسين السلامة المرور

36

6

25

21

4

18

13

14

10

يادة التوعية المرورية ز

تكثيف نقاط التفتيش

يادة الرادارات/تغيير أماكنها/تطويرها ز

تحسين ورفع كفاءة الطرق

يادة جهود الشرطة في تنظيم المرور ز

يادة قيمة المخالفات ز

تنظيم سير الشاحنات الثقيلة

خرى
ٔ
ا

وضع قوانين صارمة وتطبيقها بحسم 

يسمح بتعدد الإجابات في هذا السؤال ولذلك يمكن أن يزيد مجموع النسب عن ٪100
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9- خصائص الأفراد بالعينة

9-1 امتلاك رخصة قيادة
• ن�صف لاأفراد تقريباً الذين بلغوا من العمر 18 �سنة ف�أكثر لديهم رخ�صة للقيادة في عمان.	

• ت�صل ن�سبة لاأفراد )18 �سنة ف�أكثر( الذين يمتلكون رخ�صة للقيادة 65% من العمانيين مقابل 37% من 	

الوافدين.

يع النسبي للأفراد حسب امتلاكهم لرخصة للقيادة في عمان شكل )9-1(: التوز
هل تمتلك رخ�صة قيادة ت�سمح لك بالقيادة في عمان؟ 	

9-2 نوع رخصة القيادة
• 92% من لاأفراد الذين لديهم رخ�صة للقيادة في عمان ت�سمح لهم رخ�صهم بقيادة المركبات الخفيفة، 	

بينما 16٪ لديهم رخ�صة لقيادة المركبات الثقيلة، بالإ�ضافة �إلى ن�سبة ب�سيطة ذكرت �أنواع �أخرى من 

الرخ�ص )مثل رخ�صة �شركة تنمية نفط عمان، وغيرها(.

شكل )9-2(: نوع رخصة القيادة

يسمح بتعدد الإجابات في هذا السؤال ولذلك يمكن أن يزيد مجموع النسب عن ٪100

لا يمتلك
 رخصةقيادة

يمتلك
 رخصةقيادة

لانعم 

إجماليوافدعماني

51 63 35

49 37 65

خفيفة
%92

ثقيلة
%16

أخرى
%1
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9-3 سنوات الخبرة في القيادة

• ب�شكل عام يمكن القول �أن عدد �سنوات الخبرة في القيادة بين العمانيين �أكبر من الوافدين، حيث يبلغ 	

و�سيط عدد ال�سنوات لحمل رخ�صة القيادة بين العمانيين 9 �سنوات )�أي �أن ن�صف العمانيين لديهم خبرة 

قيادة �أكثر من 9 �سنوات( وهو �أكبر من �ضعف القيمة بين الوافدين )4 �سنوات فقط(.

شكل )9-3(: عدد سنوات الخبرة في القيادة
منذ كم �سنة تحمل رخ�صة القيادة ؟ 	

10- خصائص المركبات 

10-1 نوع المركبة
• 61% من لاأفراد يقودون مركبات خفيفة )�صالون(، و29% دفع رباعي، مقابل 9% لل�شاحنات/المعدات 	

الثقيلة، و1% تقريباً للحافلات.

• يقودون 	 فالعمانيون  يقودونها،  التي  المركبة  نوع  في  والوافدين  العمانيين  بين  الاختلاف  بع�ض  هناك 

المركبات الخفيفة، ومركبات الدفع الرباعي بن�سب �أكبر من الوافدين، بينما الن�سبة لاأكبر من �سائقي 

ال�شاحنات والمعدات الثقيلة من الوافدين.

أكثر من 10 سنوات 5-10 سنوات أقل من 5 سنوات 

الوسيط = 4 سنوات

وافد

الوسيط = 9 سنوات

عماني

٪18
٪31 ٪51 ٪43٪27

٪30

إجمالي

الوسيط = 6 سنوات

٪33٪37
٪30
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يع النسبي للأفراد حسب نوع المركبة التي يقودونها شكل )10-1(: التوز

ما نوع المركبة التي تمتلكها �أو تقودها غالباً؟ 	

ية للمركبة 10-2 الصيانة الدور
• التحقق من 	 للمركبة )تغيير زيت المحرك،  الدورية  بال�صيانة  المركبات يقومون دائماً  84% من قائدي 

لاإطارات، ......الخ( خلال المواعيد المحددة، مقابل 6٪ يقومون بذلك غالباً، و 8٪ �أحياناً، بينما ٪2 

نادراً ما يلتزمون بال�صيانة الدورية في مواعيدها.

ية للمركبة شكل )10-2(: الالتزام بالصيانة الدور

ً
أحيانا
ً
نادرا

ً
دائما
ً
غالبا

%8

%2

%84

%6

إجمالي وافد

شاحنة/ معدات ثقيلة
حافلة

مركبة خفيفة )صالون(
دفع رباعي

65.254.560.8
32.524.529.2

1.1208.9
1.211.1

عماني
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10-3 المسافة المقطوعة 

• 38% من المركبات في عمان قطعت م�سافة �أقل من 100 �ألف كم، و26% قطعت م�سافة من 100-199 �ألف 	

كم، بينما 36% من المركبات قطعت م�سافة 200 �ألف كم �أو �أكثر.

شكل )10-3(: المسافة التي قطعتها المركبة )كليومتر(

أقل من 
50 ألف 

18%كم

99 - 50 
%20

149 - 100
%13

199 - 150
%13

249 - 200
%12

250 فأكثر
%24




